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15006, Tallinn, Harju maakond

Ettepanekud kliimakindla majanduse
seaduse eelnou tiiendamiseks

Tulenevalt tagasisidestamiseks saadetud kliimakindla majanduse seaduse eelndust ja seletuskirjast
edastame Transpordiameti ettepanekud eelndu tdiendamiseks:

1.

Seaduse seletuskirjas on ldbivalt kasutatud termineid ,kliimasdbralikkus® ja
,keskkonnasobralik“.  Teeme  ettepaneku  kaaluda nende asemel termini
,.kliimasaastlikkus‘ kasutamist.

Eelndu §-s 4 on viidatud komisjoni delegeeritud mairusele (EL)2020/1044. - HONTE §
28 Ig 6 kohaselt vilditakse seaduseelndus otsest viidet direktiivi séttele. Lubatud on otsesed
viited ainult Euroopa Liidu direktiivi tehnilistele sétetele, mida Eesti peab iiksiiheselt
kohaldama ja mille kordamine seaduseelndus ei ole digusselguse seisukohalt otstarbekas
ega vajalik. Antud juhul on viidatud EL komisjoni delegeeritud miérusele, kuid selle
seaduses esitamine ei ole vajalik, kuna normi adressaat on ritk KHG-de aruandluse
kontekstis. Teeme ettepaneku séitestada viide EL parlamendi ja ndukogu médruse 525/2013
delegatsiooni normile, mille alusel juhised kehtestatakse, kui see on moddapadsmatult
vajalik (nt art 6 1g 2 vmt).

Teeme ettepaneku eelndu §-s 8 kasutada moiste ,,kaasnevate riskide™ asemel moistet
»kaasneva moju“. Risk tdhendaks seda, et oht on teada, kuid siiski riskitakse. Seega oleks
,kaasnev moju‘ antud juhul tdpsem.

Seletuskirja § 26 1g 2 p-s 1 on toodud energeetikasektori eesmérgi indikatiivne sihttaseme
CO> 2030. aastaks 4 321 314 t CO; ekv. Kuna heitkoguste arvutuskiigud ja sihttasemed
voivad muutuda, siis oleks moistlik konkreetsete numbrite esitamisel viidata ametlikule
aruandele, kus kajastub nende heitkoguste véértuse arvutamise metoodika, sh
valdkondlikud jaotused.

Teeme ettepaneku seletuskirja § 27 ,transpordisektori KHG emissioonide asfaldi
komponent* viia iile § 29 to0stuse ja ehituse juurde. Taristu ehituse ja remondi olulisemad
KHG emissioonid annab asfalt, betoon, teras ning materjalide transport. Tdiendav piirang
asfaldi kasutamiseks teeb halba keskkonnale, sundides selle asendama betooniga, millel on
kuni kolm korda suurem KHG emissioon ning on samas ka oluliselt kallim. Elektriveokite
ja busside suurem teljekoormus eeldab teede tugevdamist ja paksemaid asfaltkatteid.
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10.

11.

12.

13.

14.

Uleminek elektrisdidukitele ja bussiliikluse arendamine eeldab samuti kvaliteetseid teid ja
tdnavaid.

Seletuskirja § 27 lg 2 juurde on mdistlik lisada viide allikale, kuidas on saadud need
tulemused, mida vorreldakse 1990. aastaga. Kui arvutusmetoodika muutub, siis on tépselt
teada, millisele allikale seaduse kirjutamise ajal tugineti.

Seletuskirja §-s 27 sétestatakse transpordisektori eesmérk. Seatud eesmérk on arusaadav,
kuid ei ole aru saada, milline on erinevate poolte roll ja kohustused nende eesmirkide
saavutamiseks, sh millist rolli erinevad avaliku sektori institutsioonid (mh allasutused) ja
haldustasemed (riikk, KOV-id) peaksid kandma heitkoguste vdhendamisel. Lisaks
tédpsustatud rollijaotusele on vajalik sidtestada ka, kuidas toimub aruandlus kohustuste
tditmise osas, jarelevalve ja sanktsioonid juhul kui kohustusi ei tdideta. Vastasel juhul ei
pruugi olla tdpsustatud sektori eesmargi sdtestamisest kuigivord kasu, kuna EL tasemel
juba kehtib joupingutuste jagamise miirus (JJM), millega kehtestatakse riikidele nn JJM
sektoritele sektorite iilese kasvuhoonegaaside vahendamise kohustused.

Seletuskirja §-s 27 sétestatakse olemasoleva meetmena, millel on mérkimisvédrne moju
sektori kasvuhoonegaaside heite vdhenemisele, elektri kasutamise soodustamine
soiduautodes. Juhime tdhelepanu, et selline meetme nimetus on muutunud esiteks
ebakorrektseks — elektrit saab erineval moel sdiduautodes kasutada, kuid moéeldud on siin
ilmselt elektrisdidukite osakaalu tdstmise soodustamist. Teeme ettepaneku lisada lause
jérgi nt “jt energiatbhusamad sdidukid”. Heite vihenemine ei tule ainult elektrisdidukite
osakaalu kasvust, vaid jargmise 5-10 a jooksul ka 6konoomsemate sisepdlemismootoriga
soidukite osakaalu kasvust.

Teeme ettepaneku seletuskirja § 27 tabel 2 punkt 3 defineerida meetme maht lisades uute
autode CO; heite vihenemise trajektoor (siht- vdhemalt EL keskmine ndutud). Sellisel
juhul tekib selge alus, mida on voimalik konkreetselt seirata ning hinnata.

Teeme ettepaneku lisada seletuskirja § 27 tabel 2 meetmetele indikatiivsed summad ning
proportsionaalsed rahastusallikad.

Palume tipsustust, kas eelndu § 34 lg 6 ,,Avaliku sektori administratiivne autopark on
2035. aastaks kasvuhoonegaaside heitevaba®“ alla kuuluvad ka soidukid, millega
sooritatakse riiklikke sdidueksameid. Juhime tdhelepanu, et automaatkdigukastiga
soidukiga soidueksami sooritanud isik kehtiva seaduse kohaselt manuaalkédigukastiga
soidukit juhtida ei tohi, seega tuleb kas muuta seadust voi lubada erandid.

Eelndu § 35 sitestab, et avalikul sektoril on kohustus mh strateegiliste arengudokumentide
ja tegevusplaanide koostamisel ja elluviimisel votta kasutusele asjakohaseid meetmeid,
mis toetavad kasvuhoonegaaside vihendamise eesmarkide tditmist. Jadb aga ebaselgeks,
kuidas seda praktikas tuleks jdrgida nt teehoiukava koostamisel. Kas “asjakohased
meetmed” on asutuste enda sisustada?

Palume tépsustada, mis asutus hakkab teostama/vastutama eelndu § 44 lg 3 p 2
kliimamuutuste leevendamise ja kliimamuutustega kohanemise eesmérkide asjakohasuse
ja piisavuse lilevaate koostamise eest.

Seletuskirja lk 62 jargi jatkab riiklike inventuuride ja prognooside koostamist EKUK
., Haldusiilesanded antakse EKUKlIe iile selles mahus, milles EKUK on neid iilesandeid
siiani tditnud. Muudatusega ei kavandata sisulist muutust senises tilesannete tditmise
korralduses “. Teeme ettepaneku lisada seletuskirja, et Kliimaministeerium tellib lisaks
EKUK  halduslepingule  prognooside  koostamiseks  sisendit  valdkondlikelt
ekspertgruppidelt. KHG prognooside koostamine eeldab erinevate valdkondade ekspertide
tehnilist kaasamist, eelduste ja parameetrite valideerimist. Senine korraldus nditab, et
EKUK:i ja ametnike kohtumisest selleks ei piisa, mistottu on meetmete mdjude hinnangud
ja prognoosid aegunud ning niiteks EKUK kasutatavad sisendandmed transpordi
pohinditajate osas (autopargi lébisdit) ei kattu Transpordiameti poolt seiratud andmetega.

Loodame, et meie ettepanekutest on Teile abi.
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Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Karin Victoria Kuuskemaa-Ivanov
juhataja
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